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Aftalevilkar

1. Aftaleparter

1.1 Denne aftale indgas mellem

Transport-, Bygnings- og Boligministerict
Frederiksholms Kanal 27F
DK-1220 Kebenhavn K
CVR-nr. 43 26 5717

og

Danmarks Tekniske Universitet
Anker Engelundsvej 1, 101A
DK-2800 Kongens Lyngby

CVR-nr. 30 06 09 46
i det folgende forkortet henholdsvis TRM og DTU eller kaldet parterne.

2. Aftalens formaél

2.1 Rammeaftalens formal er at sikre tilvejebringelsen af forskningsbase-
ret myndighedsbetjening!. Universitetslovens hjemmel vedr. forsk-
ningsbaseret myndighedsbetjening samt Uddannelses- og Forsk-
ningsministeriets notater om aftaler mellem universiteter og ministe-
rier om myndighedsbetjening, konkurrenceudsattelse af forsknings-
baseret myndighedsbetjening, immaterielle rettigheder og publicering
fungerer som overordnet ramme for aftalen.

2.2 Rammeaftalen omfatter forskning og forskningsbaseret ridgivning
inden for de anfarte indsatsomréder. Aftalen sztter de overordnede
rammer for det strategiske samarbejde om opbygning af viden, lang-
sigtet kompetenceudvikling og vedligeholdelse af de aktiver, der er
nedvendige for tilvejebringelsen af kvalificeret forskningsbaseret
myndighedsbetjening til TRM til brug for lovforberedende arbejde,
herunder grundlaeggende forsknings- og udviklingsopgaver.

2.3 Den forskning, som DTU udferer i henhold til nerverende aftale, un-
derstotter endvidere transportsektorens udvikling, herunder videns-
og teknologioverfarselen til erhverv og andre interessenter.

" 2.4 DTU udnytter synergimulighederne mellem den forskningsbaserede
myndighedsbetjening og DTU’s gvrige formil, herunder uddannelse

' Forskningsbaseret myndighedsbetjening er defineret i bemarkningerne til universi-
tetslovens § 2, stk. 4, og dkker de i lov nr. 326 af 5/5 2004 §2 anfprte opgavetyper,
som med universitetsreformen blev overfart fra de tidligere sektorforskningsinstitutter
til universiteterne.
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3.4

35

3.6

3.7

og innovation. DTU forpligter sig til at levere robuste forskningsmilje-
er inden for aftalens ekonomiske og faglige rammer, som kan levere
kvalificeret rddgivning til TRM. Forskningen bedommes efter de
samme kvalitetskriterier som al anden forskning.

Generelle vilkar

DTU forpligter sig til inden for aftalens samlede ekonomiske ramme
at yde forskningsbaseret myndighedsbetjening i form af strategisk,
problem- og lesningsorienteret forskning og udvikling og relevant og
anvendelig rddgivning af TRM inden for indsatsomraderne.

Transportpolitiske beslutninger ber baseres pé et solidt vidensgrund-
lag. Formilet med denne aftale er, at DTU lebende yder forskningsba-
seret radgivning af TRM, der understotter TRM i at gennemfere en
vidensbaseret politik.

Dette gares gennem en raekke ydelser omfattende savel analyser og
ridgivning i forbindelse med konkret politikforbedrende arbejde som
grundleggende forsknings- og udviklingsopgaver, der pa leengere sigt
kan anvendes i politikudformningen.

DTU udever grundlagsskabende forskning primzrt inden for neden-
stdende omrader:

i.  Transportekonomi og ~adferd
ii.  Trafikmodellering
ili. =~ Dataindsamling og formidling
iv.  Qvrige opgaver

Forskningsindsatsen inden for disse omréder er til enhver tid beskre-
vet i centerets forskningsstrategi. Vaesentlige aendringer i prioriterin-

gen af centerets forskningsindsats pd disse omréder, evt. i forbindelse
med en ny forskningsstrategi, droftes med TRM,

Transportvaneundersegelsen er reguleret 1 sarskilt aftale. Landstra-
fikmodellen fortsetter under uforandrede vilkdr som tidligere ram-
meaftaler.

DTU vil sikre formidling af ny forskning til TRM og sektorens interes-
senter.

Organisering af samarbejdet

Parterne er enige om, at det er centralt, at der etableres et velfunge-
rende samarbejdsforum. Parterne forpligter sig til lsbende at oriente-
re hinanden om forhold, der har betydning for TRM'’s opgavevareta-
gelse og DTU’s myndighedsbetjening,.



4.2 DTU forpligter sig til pi eget initiativ lobende at vurdere, hvilke em-
ner der kan blive aktuelle for myndighederne i fremtiden, og formidle
dette videre til TRM.

4.3 Tilsvarende forpligter TRM sig til at holde DTU orienteret om emner,
der er relevante for ovenstiende indsatsomrider. Rammen for denne
udveksling er bl.a. de faste kvartalsmeder, jf. nedenfor, og et resultat
af dialogen kan vacre igangsatning af forskningsopgaver pi omrider,
hvor det vurderes, at der vil blive behov for yderligere/ny viden ved
radgivning af myndighederne.

4.4 TRM og DTU arbejder sammen om at tiltreekke yderligere forsknings-
finansiering til omridet, herunder konkurrenceudsatte midler via
EU's forskningsprogrammer og Uddannelses- og Forskningsministe-
riet. Parterne er opmarksomme pé at fremme falles interesser om
dansk prioritering ved koordination og deltagelse i eksisterende og
nye europziske netveerk.

4.5 Den lobende dialog skal understotte et frugtbart, strategisk samarbej-
de mellem DTU og TRM, da dette ikke alene kan baseres pé aftalesty-
ring, men forudsatter et fortsat tillidsforhold mellem parterne:

v.  Pdden ene side har TRM behov for imedekommelse af de krav
om fleksibilitet, hurtig omprioritering og overholdelse af tids-
frister, som radgivningsopgaver ofte forudsetter.

vi.  Piden anden side har DTU behov for langsigtet ressourceplan-
leegning og for at skabe rum og tid til den sagen og fordybelse
uden hérde tidsfrister og konkrete leverancekrav, som den
grundlagsskabende forskning forudsatter.

4.6 Lobende dialog og gensidig information om konkrete opgaver under-
stotter en felles forstdelse af de kommende problemstillinger for
transportsektoren og er derigennem med til at understotte vidensbe-
redskabets relevans og rettidige etablering.

4.7 Parterne aftaler falgende samarbejdsforum:

Ledelsesgruppe

4.8 Ledelsesgruppen bestér af ledelsesreprasentanter fra DTU og ledel-
sesrepraesentanter fra TRM. Sekretariatet for ledelsesgruppen vareta-
ges af Transport DTU.

4.9 Ledelsesgruppens opgave er at folge op pa og genforhandle nerve-
rende rammeaftale. Herudover drefter ledelsesgruppen forslag til nye
og bedre ydelser og eventuelle losninger, muligheder for styrkelse af
de faglige miljoers internationale engagement samt styrkelse af myn-
dighedsbetjeningen.



4.10 Ledelsesgruppen medes kvartalsvis. Ved ledelsesgruppens mede i ka-

4.11

lenderdrets forste halvar droeftes rapport om rammeaftalens forlob i
det forgangne kalenderér. Ved ledelsesgruppens meode i andet halvar
droftes rul af rammeaftale for den kommende periode inklusive stra-
tegiske overvejelser.

De beskrevne indsatsomrader varetages i det daglige af Transport
DTU's ledelse, som ogsa stir for organiseringen af de konkrete réd-
givningsopgaver under denne aftale og den tilherende grundlagsska-
bende forskning.

4.12 TRM og DTU vil inden for ledelsesgruppen vere i lebende dialog om

5.2

6.2

centerets forskningsprioritering. Dette har til formél at sikre hej rele-
vans for samfundets behov for viden pd transportomridet, herunder
med srligt henblik pa aktuelle og langsigtede transportpolitiske ud-
fordringer.

Aftaleperiode og rulning af aftalen

Rammeaftalen er 4-arig og indgls for perioden 2018-2021, begge &r
inklusive,

Rammeaftalen forleenges arligt gennem rullende aftaler med firedrigt
sigte og virkning fra et nyt kalenderdrs begyndelse. Proces for rul af
aftalen skal vaere afsluttet senest d. 15. december &ret for ikrafttradel-
se af ny aftale. Sdledes skal aftale for perioden 2018-2021 foreligge
den 15. december 2017. I henhold til Uddannelses- og Forskningsmi-
nisteriets retningslinjer kan aftalen opsiges, og dele af aftalen kan
konkurrenceudszttes.

Rettigheder, tavshedspligt, forskningsfrihed m.v.

Ejerskab til ydelser og resultater, herunder, men ikke begrenset til,
ophavsrettigheder efter ophavsretsloven, samt data, modeller, og til-
knyttede systemer og lignende, der udarbejdes i medfor af forsknings-
aktiviteter under nerverende rammeaftale eller til brug for den
forskningsbaseret myndighedsbetjening, tilherer den part, der har
frembragt disse.

TRM erhverver en royalty-fri, ikke-eksklusiv og uigenkaldelig brugsret
til ridgivningsleverancer. TRM'’s brugsret er ubegraenset mht. tid, sted
og antal og omfatter eksemplarfremstilling og tilgeengelighed for og af
de ansatte i TRM med underliggende institutioner samt fysiske og ju-
ridiske personer, der arbejder for eller samarbejder med TRM.

Starre projekter, herunder Transportvaneundersegelsen og hertil
knyttede resultater, herunder, men ikke begrenset til ophavsrettighe-
der efter ophavsretsloven, samt data, tilknyttede systemer, modeller
og lignende, er underlagt serskilte aftaler.



6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

6.8

7.2

7.3

Sifremt TRM stiller materiale, herunder data, koder, beskrivelser og
dokumentation, til rddighed for DTU i forbindelse med aftalens opfyl-
delse, bevarer TRM alle rettigheder til sidant materiale. Materialet
skal ved aftalens opher tilbageleveres til TRM af DTU i det omfang,
TRM ejer materialet. Materiale indhentet af tredjemand er omfattet af
de aftaler, der indgdet med tredjemand og kan alene stilles til radig-
hed for TRM, hvis tredjemand godkender dette.

DTU kan beholde en referencekopi af ydelserne og det inkorporerede
materiale til brug for videre forskning og opbevare kopier af alt mod-
taget og bearbejdet materiale i det omfang, det er pdkravet i henhold
til dansk ret.

Séfremt en part behandler personhenferbare oplysninger som et led i
udferelsen af ydelserne til denne aftale, skal enhver behandling ske i
henhold til persondataloven.

Séfremt der indgér swrlige forhold, der gelder for officiel statistik,
skal TRM som dataansvarlig sikre, at DTU informeres om datapolitik-
ken for de pigeldende dataset.2

Parterne er underlagt de forvaltningsretlige regler om tavshedspligt.
Aftalen indebacrer ikke en udvidelse af reglerne om tavshedspligt.

DTU har efter universitetslovens § 2 forskningsfrihed og pligt til at
verne om DTU’s og de enkelte forskeres forskningsfrihed samt ud-
veksle viden og kompetencer med det omgivende samfund og tilskyn-
de medarbejderne til at deltage i den offentlige debat.

Afrapportering af aktiviteter

DTU aflzgger for hvert ir en drsrapport med redegerelse for aktivite-
terne inden for de omrader, der er omfattet af denne aftale. Arsrap-
porten gennemgés pa forstkommende kvartalsmade, hvor opgerelsen
af de aftalte resultatmal desuden evalueres.

Rapporten indeholder summariske redegoerelser og indikatorer for de
faglige resultatmal, den skonomiske status og avrige aktiviteter, inkl.
tiltag inden for kommunikation, uddannelse, internationalt arbejde og
dialog med erhvervet.

Rapporten omfatter desuden en vurdering udarbejdet af Transport

DTU med henblik pa at vurdere aktiviteter i forhold til bevilling og af- -

talte leverancer.

2 Eksempelvis: "Denne datapaolitik er udarbejdet i overensstemmelse med datafortrolighedspolitikker, der
gelder overordnet for Danmarks Statistik, hvor fortrolige oplysninger defineres p folgende mide: "Dan-
marks Statistik indsamler og bearbejder individoplysninger om personer og virksomheder. Disse oplysnin-
ger er fortrolige.”

|7



7.4

7:5

7.6

I henhold til gzeldende regler for selvejende institutioner udarbejder
DTU en samlet arsrapport for universitetet, som fremsendes til TRM i
forbindelse med ledelsesgruppemsode i forste halvar.

I forbindelse med aftalen om forskningsbaseret rddgivning folges der
lebende op pi de konkrete ydelser og fremgangen inden for forsk-
ningsomréderne. Dette skal ske som fast punkt pd kvartalsmederne.

Enhver tvist, som matte opsta i forbindelse med denne aftale, herun-
der enhver tvist vedrerende aftalens fortolkning, gyldighed, opsigelse
eller ophavelse, er underlagt dansk ret.

Tvister om aftalen, f.eks. om misligholdelse, sages lest ved forhand-
ling i ledelsesgruppen. Der er krav om skriftlighed for at sikre
transperens om processen. Sdfremt uenighed ikke kan lases i ledelses-
gruppen, kan denne forelegges DTU’s rektor og TRM’s departements-
chef med henblik pi forhandling/magling. Uddannelses- og Forsk-
ningsministeriet kan eventuelt inddrages.

Resultatmal

DTU skal levere transportforskning, der er uafhzngig, troveerdig og af
international hej kvalitet. Resultaterne af forskningen dokumenteres
og offentliggeres. DTU vil i overensstemmelse med sine normale pro-
cedurer sikre, at den transportforskning, der i dag foregér inden for
den forskningsbaserede myndighedsbetjening pd Transport DTU,
fortsat udvikles og kan sté sig i en international sammenligning med
tilsvarende forskning,.



Jkonomi

Bevillinger

9.1 Med forbehold for, at bevillingerne tilvejebringes pi de arlige bevil-
lingslove, forpligter TRM sig til i perioden 2018-2021 at anvende de
arlige bevillinger, som fremgér af finansloven for 2017 pa § 28.11.12.10
"Transportforskning” til myndighedsbetjening udfert af DTU i medfer
af nerverende rammeaftale, jf. tabellen nedenfor:

Tabel 1 | Transportforsknmg (mio.kr.), drets priser

ME'M) amg'@QL 33_‘@:@1‘{),&?&
§28.11.12.10 16,6 16,4 16,1 16,0 15,7 15,4 15,1
Kilde: FFL 2018, Reservationsbevillingen § 28.11.12 Transportforskning

Faldet i bevillinger skyldes &rlige toprocentsbesparelser.

9.2 De arlige centrale effektiviseringskrav udmentes via faglige og admi-
nistrative synergigevinster s& som bedre kapacitetsudnyttelse, admi-
nistrative forenklinger, procesoptimeringer m.v., siledes at det nuva-
rende serviceniveau i videst muligt omfang kan fastholdes. Der tages
hensyn til DTU’s behov for at opretholde en kritisk masse med hen-
blik p# de ressourcer, der er nedvendige for varetagelsen af de enkelte
aktiviteter pd et fagligt forsvarligt niveau.

9.3 DTU og TRM er enige om, at minimum 50 procent af aktiviteterne
skal vaere forskning.

9.4 Der kan i aftaleperioden oprettes tillegsaftaler om forskningsbaseret
ridgivning inden for yderligere indsatsomrader i det omfang, der kan
findes den nedvendige yderligere finansiering til dette. For tillegsaf-
taler gelder de almindelige vilkér for samfinansieret og rekvireret
forskning pd DTU.

9.5 TRM’s arlige deltagergebyr i forbindelse med Transportvaneunderso-
gelsen dekkes af rammeaftalen.

9.6 Landstrafikmodelien finansieres med ekstern og separat bevilling, jf. §
28.11.71.32 angivet til orientering i tabel 2 nedenfor:

Tabel 2 | Landsdaekkende traﬁkmodel (mio.kr.), drets priser

o] s 7 z018)llz010ll | 2020 -

§28.11.71.32 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7
Kilde: FL 2017, Reservatlombevx]lingen § 28.71.32 Landsdxkkende trofikmodel




Konkrete ydelser
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12.1

Transportekonomi og —adfzerd

DTU vil inden for dette omréde hovedsagligt fokusere pa forskning i,
hvordan transportsektoren kan indrettes og reguleres for at skabe
storst vaerdi for samfundet. Dette skal ege forstaelsen af transportsy-
stemet og konsekvenserne af infrastrukturprojekter samt effekter af
andre politiske virkemidler. Inden for dette omréde vil DTU:

i, Bidrage til udvikling af den samfundsekonomiske metode, s
det faglige beslutningsgrundlag til stadighed reprasenterer og
implementerer den nyeste anvendelsesorienterede forskning.

il.  Levere bidrag og analyser af transportekonomiske adfaerds-
meessige forhold samt samfundstrends, der kan styrke policy-
udvikling og implementering.

iii.  Forske i sammenhzngen mellem trafikal adferd og trafiksik-
kerhed, herunder at bidrage til arbejdet i Feerdselsikkerheds-
kommissionen og Havarikommissionen for vejtrafikulykker.

iv.  Bidrage til falgegrupper, kvalitetssikring mv. for TRM’s opga-
ver, s& ministeriets opleeg forankres i faglig ekspertise bl.a, ved
deltagelse i den samfundsekonomiske gruppe, ITS Videnfo-
rum, Jernbaneneevnet, Vejregelradet, ministeriets kontrakt til
EU forskningsprogrammer og folgegrupper for konkrete pro-
jekter. Derudover er DTU reprasenteret i Forskningsministeri-
ets faggruppe 37, "Transport og Trafik” for den bibliometriske
forskningsindikator.

Trafikmodellering

Forskningen i trafikmodeller beskriver, forklarer og fremskriver tra-
fikken og dens konsekvenser (herunder trafiksikkerhed samt andre
eksterne effekter) fra en systemanalysebetragtning gennem omfatten-
de modellering baseret pa detaljerede empiriske data. Det tilforer
TRM viden forankret i kvantitative metoder ud fra forskningsmaessigt
understottede metoder.

Dataindsamling og formidling

DTU vil etablere og vedligeholde et solidt datagrundlag til analyser af
transportsystemet og transportforhold i evrigt som grundlag for
forskning, udredning og beslutningstagen. Dette understotter- det pv-
rige arbejde i DTU til forskningsbaseret rddgivning af TRM, samt sik-
rer et generelt godt datagrundlag for analyser pd transportomradet.
Inden for dette omréde vil DTU:

i.  Drive Center for Transportdata og -modeller, der giver TRM's
departement og styrelser samt en rackke interessenter adgang
til at gennemfere analyser pé data af hoj kvalitet og dermed
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13.1

ii.

iii.

iv.

vii.

kvalificere beslutninger. Centeret er finansieret af forskellige
parter og projekter inden for transportsektoren.

Indsamle TU-data (Transportvaneundersogelsen) pi vegne af
TU-brugergruppen og derved sikre, at et feelles nationalt data-
grundlag er til rddighed for blandt andre TRM’s departement
og styrelser, uddannelsesinstitutioner, kommuner og virksom-
heder som grundlag for at vurdere adfard i transportsystemet.
TU er finansieret af parterne i brugergruppen.

Koordinere og gemme dataindsamlinger, der foretages ud over
TU-data, og sikre synergi pd tveers af datasamlinger.

Lebende opdatere (hvert andet &r, medmindre andet aftales)
de transportekonomiske enhedspriser, der benyttes til bl.a. de
samfundsokonomiske analyser og dermed er centrale for at af-
dakke, hvor meget de enkelte effekter af et transporttiltag fyl-
der i den samlede samfundsekonomiske analyse.

Indberette transportdata til DCE (Nationalt Center for Milje og
Energi) vedr. monitorering af internationale klimamal for
dermed at bidrage til at opfylde TRM’s internationale forplig-
telse pd dette omréade.

Deltage i diverse statistikfora vedrgrende eller med relevans for
transportomradet, f.eks. Trafikuheldsstatistikudvalget, Det
Radgivende Udvalg for vedrerende standardisering af vej- og
trafikdata, Danmarks Statistiks brugerudvalg, Vejregelridet
m.v.

Udbrede kendskabet til data samt udarbejde data ad hoe ud-
traek til brug for bl.a. TRM's departement og styrelser.

@vrige opgaver

DTU vil desuden udfere en raekke ovrige opgaver, der understotter
udviklingen af TRM’s vidensbaserede politik. Inden for dette omrade
vil DTU:

1.

it

iii.

iv.

Levere assistance til besvarelse af folketingssporgsmal, s sva-
rene fagligt understottes med forskningsbaseret viden, hvor det
er relevant.

Udfere mindre rddgivningsopgaver for TRM pé ad hoc basis,
der kan imadekomme behovet for hurtig og faglig solid opgave-
lesning.

Gennemfere forskningsbaserede raddgivnings- og udrednings-
opgaver efter aftale med TRM.

Understotte udferelsen af projekter, som er finansieret pa an-
den vis, herunder Landstrafikmodellen og Transportvaneun-
dersegelsen. .

Bidrage til deltagelse i internationale fora med eller pa vegne af
TRM for at understotte sammenhzaengen mellem den danske og
den internationale forskningsindsats. Det galder eksempelvis
ifm. droftelser af EU's forskningsprogrammer, International
Transport Forum og eksempelvis ERTICO og IRTAD (Interna-
tional Road Traffic and Accident Database).

| 11,
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14.1

14.2

14.3

15

15.1

15.2

vi. P& anmodning fra TRM at deltage som ridgivende fagspecialist
i diverse udvalg, rad, nvn og kommissioner.

Formidling

DTU vil lsbende formidle resultater af forskning og forskningsbasere-
de radgivning mélrettet til interessenter for at bringe resultaterne
mest muligt 1 anvendelse.

DTU vil bidrage til den offentlige debat gennem aktiv medieindsats
med henblik pa at forege kendskabet til universitetets vidensproduk-
tion pé transportomradet og udbrede forstielsen for den samfunds-
maessige vaerdi af denne viden.

Som led i kommunikationspolitikken vil der ved starten af hvert storre
projekt under rammeaftalen blive udarbejdet en kommunikations-
plan. Planen tager stilling til, hvilke publikationer og eventuelt andre
formidlingstiltag rettet mod henholdsvis forskningsverdenen og afta-
gerne som projektet forventes at give anledning til.

Internationalt

Det internationale samarbejde er en foruds®tning for hej kvalitet i
den fremtidige forskning. DTU vil fortsat have en hgj aktivitet i sivel
internationale samarbejdsfora for forskningen som uformelle interna-
tionale forskningsnetvaerk. Endvidere vil DTU pé opfordring bista
TRM og andre myndigheder med dansk reprasentation i relevante in-
ternationale samarbejdsorganisationer pé transportomradet, herun-
der International Transport Forum.

Transport DTU tilstreeber en aktiv deltagelse i Horizon2020 som en

vigtig del af instituttets internationale samarbejde. Mulighederne for
dette vil i aftaleperioden dog ogsd afhznge af den konkrete udmeont-
ning af rammeprogrammet.
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